Bilag 1 trafik og biomasser

Der var et gnske fra Teknik og miljpudvalget i Ringkgbing-Skjern kommune, at ansgger i
foroffentlighedsfasen skal fremlaegge en transportplan for kgrsler til og fra lokaplansomradet samt belyse
muligheden for pumpelgsninger til anlaegget.

Materialet er udarbejdet pa baggrund af den forventede biomasseplan samt lasteevne pa de kgretgjer der
skal kgre biomasserne til anlaegget. Kgrselsmgnsteret er udarbejdet ud fra dels allerede indgaede aftaler
ombkring levering af biomasser og dels en forventning om hvor den resterende del af biomasserne vil
komme fra. Der altsa tale om et gjebliksbillede, hvor der vil kunne forekomme andringer.
Trafiktaellingerne som er anvendt til belysning af nuvaerende trafik, er taget hentet fra Ringkgbing-Skjern
kommunes trafikkort samt trafiktaellinger fra vejdirektoratet.

Ringkgbing-Skjern kommune vil, til brug for udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten, fa udarbejdet nye
trafiktaellinger i omradet pa relevante straekninger, som kan betyde aendringer pa benyttede tal og
vurderinger.

Eksisterende forhold - trafik

Pa den gnskede placeringen for lokalplanomradet, er der i dag dyrkede landbrugsarealer. Ud fra
oversigt i CHR registreret, findes der 219 landbrugsbedrifter i en radius af 10 km omkring omradet,
hvorved det ma antages at der findes mange eksisterende landbrugsrelaterede kgrsler. Flere af
disse landbrugsbedrifter indgar som kommende leverandgrer til anlaegget, hvorved disse kgrsler
taelles med i kgrslerne for biogasanlaegget, men som sandsynligvis allerede i dag, foregar i
omradet, da der bringes husdyrggdning mellem forskellige ejendommes
gadningsopbevaringsanleeg. Derudover vil der vaere tilfaelde omkring hgst, hvor afgrgderne
bringes til den tilknyttede husdyrbrug/ejendom i dag, hvor det fremadrettet vil blive kgrt til
biogasanlaegget.

De transportberegninger der vises her i materialet, vil derfor veere et "worst case” scenarie for
kerslerne i omradet. Den tunge trafik i omradet er desuden forholdsvis stor jf. Vestjyllands Andel,
Vestas, tre genbrugspladser, traeindustri, maskinforretning, maskinstation,
affaldshandteringsvirksomhed, og et st@rre industriomrade, hvor det forventes at disse
virksomheder vil bidrage vaesentlig til trafikken i omradet.

Generel udvikling i trafikken

Ser man pa trafikmalepunkterne for omradet, pa det foreliggende grundlag, viser det en generelt
nedadgaende tendens i antallet af tunge transporter. Dette kunne tyde p3, at vejene omkring
omradet tidligere har kunnet afvikle flere tunge transporter end i dag. Dette vil dog skulle vurderes
yderligere i forbindelse med den kommende miljgvurdering af lokalplanen samt
miljgkonsekvensrapporten af biogasanlaegget.
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Fremtidige forhold - trafik

Tung trafik

Naturbiogas Ejstrup gnsker en arlig maksimal kapacitet pa 650.000 tons biomasse svarende til
cirka 88 kgrsler til anlaegget og 88 kgrsler fra anleegget ved maksimal daglig drift, udenfor
kampagneperioden, se tabel 1.

Ved beregninger pa kgrsler til/fra et biogasanlaeg er der fglgende opdelinger og forudsaetninger:
® De daglige kgrsler — indkgring af gylle og diverse samt returkgrsler med afgasset biomasse.

® De sasonbetingede kgrsler — indkgring af fregraeshalm, halm og graes til ensilage (dyrket
biomasse), som finder sted i kampagneperioder.

® Alle kgrsler til anlaegget med biomasse vil, sa vidt det er muligt, transportere afgasset
biomasse retur, sa tomme returkgrsler holdes pa et minimum.

® Alle beregningerne pa trafik er lavet ud fra et absolut "worst case” scenarie.

Anlaegsperioden

Antallet af kgrsler i anlaegsfasen (10-12 maneder) er estimeret til i perioden til at vaere pa ca. 2.000
kgrsler. | denne periode kan der forventes kgrsler til og fra byggeomradet indenfor normal
arbejdstid mellem kl. 6.00 og 18.00, hvor byggeprocessen styres af bygherre. Anlaegsfasen
forventes at give anledning til ca. 6-8 tunge kgrsler til anlaegget pr. dag, som hovedsaligt vil forega
inden biomasse skal transporteres til anlaegget, derfor vurderes belastningen for disse karsler ikke
at veere vaesentlig.

Driftsperioden

| forbindelse med driften af anlaegget, vil der ske en @ggning i antallet af kgrsler i forhold til
nuvaerende trafik, da der fremtidigt vil vaere en gennemsnitlig tilfgrsel pa op til ca. 2.600 ton
biomasse pr. arbejdsdag til anleegget, som er beregnet pa 250 dage/ar. | kampagneperioden (hgst)
hvor anlaeggets lagre skal fyldes, med op til 100.000 tons landbrugsbiomasser, kan der forventes
en daglig indkgrsel af yderligere op til 3.335 tons om dagen. Dette er beregnet ud fra at perioden
hvor biomasserne kgres til anleegget, forventes at vaere omkring 30 dage, fordelt over flere mindre
perioder fra maj til august. Der vil derved i denne periode, skulle samlet kgres op til 6.000 tons ind
til anlaegget pr dag.

De forventede kgrsler af biomasser som fremgar af tabel 1, viser at som udgangspunkt vil kgrsler

med flydende husdyrggdning kgre fulde ud af anlaegget igen, da disse transporter altid vil
medbringe afgasset biomasse ved bortkgrslen fra anlaegget, hvilket betegnes som returkgrsler.

Side 2 af 7



Tabel 1: Forventede biomasser med kgrsler til og fra anlaegget uden saesonbetinget kgrsel.

Biomasser ind Kersel | Tonnage | Underskreven| Mangler | Kgrsler pr. Kgrsler pr. dag
(ton/laes) (ton) (ton) (ton) ar uden kampagne

Gylle 38| 410.000 331.400 78.600 10789 43

Dyvstrgelse & fast mag 25| 80.000 12.875 67.125 3200 13

Industrielle

restprodukter - F.eks. 25| 60.000 60.000 2400

Glycerin/fedt 10

Animalske biprodukter 25 0 0 0

Samlet biomasser ind 550.000 344.275 205.725 16.389

i *

Tomme ind 5.600 22

Total kgrsel ind 21.989 88

Biomasser ud

Afgasset biomasse til

returkgrsel 38| 410.000 10789 43

Kgrsler fuld ud 25| 140.000 5600 22

Tomme kgrsler ud 5600 22

Total kersler ud 21989 88

Ud over de 88 kgrsler ind og ud daglig pa anlaegget som fremgar i tabel 1, vil der som nzevnt,
forekomme kampagnekgrsler, som er kgrsel i forbindelse med hgst, men som er en merkgrsel i en
periode. Samlet set har kampagnekgrslen en varighed pa ca. 30 dage om aret, hvad der svarer til
4000 kegrsler pr ar. Kampagnekgrslerne sker i forbindelse med indkgring af landbrugsafgrader i
maj, juni og august i kortere perioder (fa dage) og en laengere periode (10 dage) samt eventuelt i
forbindelse med hgst af majs. Her vil det med kgrsler over 30 dage, kunne forventes maksimalt ca.
133 kegrsler ind med fuld vogn pr. dag og ca. 133 kgrsler ud med tom vogn pr. dag, og derved vil
der under perioden med bade alm. daglig kgrsel og kampagnekgrsel vaere op til ca. 237 kgrsler ind
og ud af biogasanlaegget om dagen (Se tabel 2).

Da det forventes, at der skal benyttes en biomassefyret kedel til opvarmning af processerne i
anlaegget, vil der forekomme transport af denne biomasse til omradet ogsa. En pracis angivelse af
antallet af disse transporter vides ikke med sikkerhed, da dette vil afhaenge af biomassens
fugtighed og breendveerdi. Det er dog vurderingen at der kan komme op til 4 kgrsler til anlaegget
pr. arbejdsdag med biomasser til kedellen, som derved vil vaere udover de naevnte i tabel 1 og 2.
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Tabel 2: Forventede maksimal antal karsler til og fra anlaegget under hgst.

Biomasser ind (tz:;sl):s) Tt;:::)ge K¢rs;¢:r pr- Kgrsler pr. dag inkl kampagne
Gylle 38 410.000 10789 43
Dybstrgelse & fast mgg 25 80.000 3200 13
Landbrugsprodukter - graes/majs 25 100.000 4000 133
Industrielle restprodukter - F.eks.

Glycerin/fedt 25 60.000 2400 10
Animalske biprodukter 25 0 0 0
Samlet biomasser ind 650.000 20.389

Tomme ind* 9.600 38
Total kgrsel ind 29.989 237
Biomasser ud

Afgasset biomasse til returkgrsel 38 410.000 10789 43
Kegrsler fuld ud 25 240.000 9600 38
Tomme kgrsler ud 5600 22
Tomme kgrsler kampagne 4000 133
Total kgrsler ud 29989 237

Forventet trafikstigning

For at kunne udregne den forventet trafikstigning pa de forskellige vejstraekninger, er der anvendt
4 eksisterende trafiktzellinger lavet i 2022, se figur 1. Trafiktzellingerne ADT defineres som Arlig
Daglig Transporter, hvilket vil sige at disse trafiktaelleringer indeholder bade tungkgrsel samt
personbiler, og hvor ADTL defineres som Arlig Daglig Transporter Lastbiler, hvilket vil sige disse
kun indeholder antallet af lastbiler. Trafiktaellinger viser derudover ogsa antallet af hverdagsdggns
trafik, som er trafikmaengden i hverdags dggn. Da stgrstedelen af de transporter der vil
forekomme til lokalplanomradet, vil ske i hverdagen, er det vurderet at de mest retningsgivende
trafiktaellinger er hverdagsdegnstrafik, hvilket derfor er benyttet i dette bilag.
Trafiktaellepunkterne er udvalgt med henblik pa at undersgge forholdende for de veje omkring
lokalplanomradet, for at vurdere trafikken pa nuvaerende tidspunkt og for at kunne vurdere
fordelingen af den kommende trafik. | beregningerne for den forventede trafikstigning, som
fremgar i tabel 2, er antallet af kgrsler og procentstigningen pa de 4 forskellige veje, beregnet
efter at lastbilerne kgrer samme vej til og fra biogasanlaegget, dette vil dog i praksis ikke altid
veeret tilfeldet.
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Figur 1: Oversigt over de trafiktaellepunkter der er anvendst, til at kunne vurdere hvordan trafikken ca. fordeler sig pa

nuveerende tidspunkt.
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Hovedgaden

| Tim by vil der forekomme en stigning i trafik pa Torstedvej, her er stigningen pa 4,3 % ved daglig
drift og 6,1 % ved hgst/kampagne. Trafikstigningen ved lastbiler vil her betyde ekstra kgrsler pa ca.
5 kgrsler om dagen hver vej i daglig drift, hvor der er beregnet 7 kgrsler fra leverandgrerne og
indtil anleegget, og 7 kegrsler retur fra biogasanlaegget i perioder med kampagnekgrsel.

Tim Kirkevej

Pa Tim Kirkevej er der udenfor Tim by foretaget en trafiktaelling, hvor der her vil forekomme en

trafikstigning pa 5,5 % ved general daglig trafik og en stigning pa 21,1 % ve
hgst/kampagneperioden. Trafikstigningen ved lastbiler vil betyde, at der vi

d kgrsel i
| forekomme ca. 7

ekstra kgrsler i alt om dagen hver vej. Igen er det 7 kgrsler den ene vej, hvor der transporteres
gylle til biogasanlaegget, og 7 kgrsler retur med afgasset biomasse til landmandene. | perioder

med hgst/kampagnekgrsel stiger denne transport vaesentligt, da der pa de

tte tidspunkt forventes

ca. 27 kersler ind i omradet og 27 kgrsler ud af omradet pr dag. Det vurderes dog at vejnettet kan

tale denne udvidelse, da det foregar i en tidsbegraenset periode i hgst.
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Holstebrovej

Ved kgrslerne pa Holstebrovej, vil der nord for anleegget forekomme en procentstigning pa 8 %
ved generel daglig trafik og en stigning pa 22,6 % ved perioder med hgstkgrsel, hvor der syd for
anlaegget vil komme en procentstigning pa 3,7 % ved generel daglig trafik og en stigning pa 7,7 %
med lastbiler i hgstperioden. Disse stigninger vil betyde at der fra nord vil forekomme ca. 43 ekstra
k@rsler med lastbil om dagen i daglig drift, og hvor der fra syd vil forekomme ca. 25 ekstra kgrsler
med lastbil om dagen i daglig drift. Da Holstebrovej er en st@rre vej, hvor der i forvejen er meget
trafik af bl.a. lastbiler, forventes det at trafikken vil kunne afvikles forsvarligt, og idet der etableres
en ind- og udkgrsel til biogasanlaegget via kanaliseringsanlaeg, vurderes det at Holstebrovej vil
kunne klare den gget trafikmaengde.

Omkring anlaegget vil der forekomme kgrsler, som ikke rammer forbi trafiktaellepunkterne. Her vil
der forekomme ca. 7 ekstra k@rsler om dagen, hver vej. Disse vil dog blive nedbragt betydeligt,
idet der vurderes for muligheder for pumpel@sninger til denne biomasse. For at vurdere pa worst
case betragtning, er alle kgrsler dog medtaget i vurderingen.

Tabel 2: Forventede trafikstigning efter opfarsel af Naturbiogas Ejstrup.

Holstebrovej
1| (Nord) 2022 | 4505| 536| 304.766 43 8 22,6
2 | Tim Kirkevej 2022 975 128 45.742 7 5,5 21,1
3 | Torstedvej 2022 | 1023 115 44.450 5 4,3 6,1
4 | Holstebrovej (Syd) 2022 | 6316| 677 | 188.467 25 3,7 7,7
Omkring
anlaegget 66.575 7

Praeventive metoder

Den mest benyttede vej (Holstebrovej) er en statsvej, hvor det forventes at der udarbejdes et
kanaliseringsanlaeg ud for biogasanlaegget, hvorved trafikken bedre kan afvikles uden gener for
den eksisterende trafik i omradet. Fgr det med sikkerhed er et kanaliseringsanlaeg der skal
etableres, vil det kraeve at vejdirektoratet vurderer det som veerende den bedste Igsning pa
forsvarlig afvikling af trafikken.

Der vil derudover transporteres husdyrggdning fra husdyrbedrifterne til eksterne lagertanke i dag,
som ligeledes oftest vil forega med traktor og vogn. Disse traktor-transporter vil ved etablering af
biogasanlaegget blive minimeret, da alle flydende biomasser transporteres i lukkede tankvogne til
biogasanlaegget.

Naturbiogas Ejstrup vil bestraebe sig pa at kgrsel til og fra anleegget primeert foregar pa
Holstebrovej/Ringkgbingvej og undga ungdvendige kgrsler i byer og rekreative omrader.
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Pumpelgsninger

For at nedbringe nogle at kgrslerne, vil en pumpel@sning vaere en mulighed. Pa nuvaerende
tidspunkt, skal muligheden vurderes for at tilkoble naboejendommen (Hvingelvej 5). Her vil det
vaere en rgrledning pa ca. 660 meter som vil skulle nedgraves, og fgres under jernbanen, se figur 2.
Det vil blive vurderet naeermere pa andre mulige pumpelgsninger til biogasanleegget. En af de
vaesentligste faktorer for muligheden for pumpning af husdyrg@dning, er distancen fra

Figur 2: Oversigt den mulige pumpel@sning over til naboejendommen (Hvingelvej ).

husdyrproducent til anlaeg, samt hgjdeforskelle i terraen. | forhold til beliggenheden af anlaegget,
vil bade distance og terraen tale for pumpel@sning til nogle leverandgrer. Der er dog andre faktorer
der skal undersgges yderligere, sdsom tracét for pumpeledningen. Her vil det veere vaesentligt om
der kan opnas tilladelse fra lodsejere til nedgravning. Arsagen til vigtigheden af tracet, er at mange
skarpe drejninger/knaek pa ledningen, vil minimere den mulige pumpeafstand og derved det
mulige antal pumpelg@sninger. Dette vil blive undersggt naermere i forbindelse med
miljgvurderingen af lokalplan og biogasanlaegget
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